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(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsékn flugslysa)

: Braut 20 a Reykjavikurflugvelli.
1 16. jali 2000, k1. 21:45.

! Fokker F-27 Mk050, 50 sata skrufupota. Skrad TF-FIR, til atvinnuflutninga.

: Smiduo 1 Hollandi ario 1992 og afhent Flugleidum hf. ny.

120243.

: Tveir 2500 ashestafla (SHP) P&W 125B hverfihreyflar.

: Iceland Aircraft Finance I.B.V.

: Flugleioir hf., Reykjavikurflugvelli/Flugfélag Islands hf,, Akureyrarflugvelli.
! Flugvélin rak stélio niour i lendingu.

: Reglubundio atvinnuflug.

: Dagsbirta, purrt og bjart, skyggni 9 km., skyjahao 1500 fet, vindur var um

190°/12 hn., hiti +11°C og QNH 1007 hPa.

: Sjonflugsskilyroi.

: Lending.

:53. Ahéfn: 3 Farpegar: 50
! Engin

! Skemmdir 4 klaeoningu og burdarvirki loftfarsins, aftast 4 botni skrokksins

badum megin vid aftara prystipil (pressure bulkhead).

! Engar.

! Karlmaour, 39 ara, handhafi gilds skirteinis avinnuflugmanns I.-flokks,

utgefio af Flugmalastjérn 11. juni 1998. Allar tilskildar aritanir til pess a0
fara petta flug voru 1 gildi. Pegar atvikio varo, var heildar fartimi hans
samtals 6154:40 klst., par af voru 5358:47 klst. samtals 4 F-27.

- Adstodarflugmadurinn, karlmadur 28 ara, handhafi gilds skirteinis atvinnu-

flugmanns III-fl., Gtgefio af Flugmaéalastjorn 29. sept. 1997, med tilskildum
aritunum. Heildartimi hans var samtals um 1150 klst., par af voru um 220
klst. 4 tegundina.

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma 1 veg fyrir a0 flugslys endurtaki sig og
stuola ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa
skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum mélum, en rannsékn 4 meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vio flugslys er 6hao
rannsékn flugslysa. (Sj4 1. gr. og 14. gr. laga nr. 59/1996 um rannsékn flugslysa).




1. MALAVEXTIR.

1.1 Um flugid. Flugvél Flugleida hf., TF-FIR, af gerdinni Fokker F-27 Mk050, var i aeetlunarflugi fyrir
Flugfélag Islands hf. i Reykjavik, flugnamer Faxi-163. Fluglidar voru fra Flugleidum hf., flugié for fram i
samreemi vio flugrekstrarreglur Flugleida hf., en pjonustulidi var fra Flugfélagi Islands hf. Flugvélin for
til Akureyrar fra Reykjavik kl. 19:44 og lenti par kl. 20:20. Flugvélin sneri aftur til Reykjavikur sem flug
Faxi-163 og flugtak fra Akureyrarflugvelli var kl. 21:04. Flogid var blindflug samkvaemt heimild og
adstodarflugmadurinn héndladi stjornvél flugvélarinnar. Klifur, farflug og upphafsleekkun voru edlileg.

Flogid var blindadflug fra radiévitanum “Skagi” ad flugbraut 20. bar sem adflugshallageislinn
(Glide Path) var évirkur, var lokaadflugid framkveemt eftir midlinusendi og fjarleegdarvita. Flugvélin kom
ut ar skyjum i 1500 feta flughaed og sidustu milurnar til lendingar var studst vid adflugshallaljos
(VASIS) flugbrautarinnar. Samkvaemt vedurskeyti (METAR) var vindur 170°/12 hn., skyggni 9 km.,
skyjafar brotid i 1500 fetum og 2100 fetum, hitastig +11°C, daggarmark +11°C og QNH 1007 hPa.

Flugturninn gaf vind a flugvellinum 190°/12 hnuta og sidan 200°/10 hnuta.

Aodflugshradinn var edlilegur ad sogn flugstjorans, en i um 500 feta flugheed var flugvélin yfir
aformudum aodflugsferli. Adstodarflugmadurinn beindi pa nefi flugvélarinnar nidur og dré aflid svo til
alveg af hreyflunum. betta leiddi til pess ad flugvélin leekkadi flugid hratt. Adstodarflugmadurinn dré pad
seint Ur leekkunarhrada flugvélarinnar ad hun lenti mjég pungt a flugbrautinni og tékst aftur a loft.
Flugstjérinn greip pa inn i, lenti flugvélinni edlilega og 6k henni i hlad.

2. ADRAR UPPLYSINGAR.
2.1 Tilkynning um slysid. Flugleidir hf. tilkynnti Ranns6knarnefnd flugslysa (RNF) hinn 17. juli um
ad flugvél félagsins, TF-FIR, F-27 MkO0S50, hefdi rekid stél nidur i lendingu i Reykjavik. Nokkrar
skemmdir hefdu ordid og gert yroi vid flugvélina fyrir frekara flug hennar. Nanari upplysingar veeru
veentanlegar.

Hinn 20. juli gekk RNF eftir frekari upplysingum um atvikid og kom ba i ljos, ad um mun
alvarlegri skemmdir var ad reeda en fyrst var tilkynnt.

2.2 Flugritar TF-FIR. Hljodritaupptaka TF-FIR var ekki fyrir hendi, par sem hann geymir adeins 30
min. upptoku.

Ferdriti TF-FIR var lesinn og valdar rasir upptdokunnar vardandi atvikid voru skradar. Hann
syndi ad flughradinn var um 220 hn. i 3400 feta flughaed og i 1200 feta flughaed var flughradinn ad
minnka nidur fyrir 180 hn. Flapar voru valdir “10” 1 900 feta flugheed og flugvélin heekkadi flugid vid pad
i um 1000 fet. Hjélin voru sett nidur um 2 sek. sidar. Lendingarflapar “25” voru valdir og flugvélin
leekkadi sidan flugid og var a4 140 til 125 hnuta hrada i adfluginu ad flugbraut 20.

[ um 500 feta flugheed var flugvélin ad ségn flugstjérans ofan vid VASIS-adflugshallann. Flug-
ritinn synir ad pa var heedarstyrinu ytt fram og aflid dregid af hreyflunum, eda i um 0 % snuUningsatak
(torque).

Upplysingar ferdritans benda til ad adflugid hafi ekki verid i jafnvaegi undir 500 feta flughaed.
Leekkunarhradinn jékst og var um 1410 fet/min. fra 232 feta flughaed nidur i 44 feta flugheed og
kinkhornid var 6stédugt. Flugvélin nalgadist pvi flugbrautina bratt og laekkunarhradinn var 1000-1400
fet/minatu. I um 50 feta flugheed var flugvélin i -2,5° kinkhorni og & 102 hn. hrada, sem var réttur
flughradi yfir préskuldi midad vid lendingarmassann. [ 20 feta flughaed var nefinu lyft og kinkhornid
vard +2,8° og sidan +7°.

Jardvari (Ground Proximity Warning System) flugvélarinnar a ad gefa vidvérun ef leekkunarhradi
hennar er 6edlilega mikill. Vid rannséknina kom fram, ad hann 1ét ekki i sér heyra,vegna bpess ad
flugstjorinn hafdi slokkt a4 vidvorunarvali (Mode) hans.

Flugvélin lenti 4 adalhjélunum og aftasti hluti skrokksins snerti flugbrautina og ferdritinn syndi
alagsstudulinn +3.17 G. Flugvélin héfst a loft og lenti aftur med um +4° kinkhorni.

2.3 Skodun TF-FIR a flughladi. Flugvirki Flugfélags Islands hf. & Reykjavikurflugvelli var kalladur
ut ad beidni flugstjorans til pess ad taka a méti flugvélinni eftir lendinguna. begar hann kom ad
flugvélinni tjadu flugmennirnir honum ad peir hefou lent flugvélinni mjég harkalega.

I flugrekstrarhandbék Flugleida hf. og vidhaldshandbék F-27 MkO50 er ad finna starfslysingu,
beedi fyrir flugmenn og flugvirkja, sem vardar atvik sem petta og framkveemd skodana eftir atvik af
pessu tagi.

Flugstjorinn og adstodarflugmadurinn segjast hafa skodad flugvélina vandlega, en peim hafi 1adst
ad skoda botn flugvélarinnar, par sem peir hafi ekki fundid i lendingunni ad stélid snerti jéordu.

Vidokomandi tilkvaddur flugvirki skodadi sidan flugvélina og sagdist hafa gert pad i samreemi vid
leidbeiningar vidhaldshandbékarinnar um skodun sem gera skal eftir harkalega lendingu.

I vidhaldshandbékinni stendur ad flugvirki skuli framkveema almenna skodun (Basic
Inspection) m.a. ef fluglidar tilkynna punga lendingu. Ef peir finna skemmdir i skoduninni, skal
framkveema nakvaemari skodun (Extended Inspection). bPessum skodunum er lyst i vidhaldshandbok
flugvélarinnar.
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Hann fann ekkert athugavert vid flugvélina og segir ad sér hafi 1adst ad feera til békar ad skodun
pessi var framkvaemd, enda hafi flugstjérinn enga athugasemd skrad i leidarflugbékina um lendinguna.

[ flugrekstrarhandbok Flugleida hf. kemur fram ad par sem flugvirkjar flugrekandans eru ekki til
stadar, svo sem a Husavikurflugvelli, skuli adstodarflugmadur framkveema skodun & loftfari fyrir flug.
Almenna lysingu & slikri skodun er ad finna i flughandbék F-27 Mk050.

2.4 Um adflug og ferslur i leidarflugbék. I flugrekstrarhandbok Flugleida hf. er gert rad fyrir ad
flugstjora beri ad hverfa fra og heetta vid lendingu, ef adflugid er ekki i jafnveegi eftir ad komid er nidur
fyrir 500 feta flughaed. Jafnframt kvedur flughandbok F-27 Mk0O5S0 & um ad flugmadurinn sem er ekki
vid stjornvolinn kalli upp “Sink rate”!, ef fallhradinn er meiri en 1000 fet & minutu i lokaadflugi. Slikt
uppkall virdist ekki hafa verid framkvaemt.

I flugrekstrarhandbék Flugleida hf. eru einnig akveedi um ad flugstjorinn skuli fera i
leidarflugbék flugvélarinnar pad sem urskeidis fer og “hérd lending” er fyrst til nefnd um pad sem ber ad
skra. Fyrir brottfor ber flugstjéranum ad ganga Gr skugga um ad 6ll skrad atridi hafi fengid umfjollun og
vidhlitandi afgreidslu teeknimanna.

Engar feerslur eftir lendinguna var ad finna i békum flugvélarinnar, hvorki um atvikid né um
skodunina sem fram for a flughladinu, pratt fyrir skyr akveedi ad svo skuli gert.

2.5 Flug eftir hordu lendinguna. bar sem flugstjorinn var pess fullviss ad ekkert veeri ad, akvad
hann ad fara neesta flug & TF-FIR sem fyrir 14 p.e.a.s. til Hasavikur. Flugvélin var pvi ferdbtiin med
sému ahoéfn og ad pvi loknu var flugtak var af Reykjavikurflugvelli.

Flugstjorinn sagdi ad flugtak og klifur fra Reykjavik hafi verid med edlilegum heetti par til
flugvélin var komin i 12000 feta flugheed, en pa hefdi kviknad & viovérunarljési fyrir loftprysting i stjérn-
og farpegaklefa. Hann segist an arangurs hafa reynt ad handstilla prystinginn og leekkadi flugidé i 10000
fet samkveemt flughandbékinni. Hann segist hafa alitid ad rofar, sem eru stadsettir i hjélahutsi og losa
loftprystinginn vid lendingu, steedu a sér og ad astandid yroi edlilegt eftir lendingu a Huasavikurflugvelli.

Eftir lendingu par kom i lj6s vido athugun flugstjorans, ad adurnefndir rofar voru rétt stilltir.
Hvorki flugstjorinn né adstodarflugmadurinn téku eftir skemmdum a botni flugvélarinnar vid athugun
pessa né vid fyrirflugskodun sem adstodarflugmadurinn framkveemdi fyrir brottfér.

Flugstjorinn segist pvi neest hafa akvedid ad halda fluginu afram til Reykjavikur og jafnframt
vonad ad vandinn veeri Ur ségunni. Sama vandamal gerdi vart vid sig eftir flugtak fra Husavikurflugvelli
og var pvi flogid til Reykjavikur i 10000 feta flugheed.

Eftir lendingu a Reykjavikurflugvelli kom sidan i 1j6s, ad skemmdir voru aftarlega a botni flugvél-
arinnar.

2.6 Skemmdir a TF-FIR. Aftarlega a botni flugvélarinnar er stélptidi (tail bumper) Gr hertu gimmi,
nanar til tekid rétt aftan vid prystipil (pressure bulkhead). Stélpudi pessi er leegsti hluti skrokksins og
rekst fyrst nidur i flugtaki eda i lendingu, ef flugvélin er reist pad mikid ad stélhluti skrokksins snerti
joérou.

Vio skodun kom fram, ad greinilegt var ad stélpudinn hafdi rekist nidur og strokist eftir
flugbrautinni. Stélptdinn var skemmdur, svo og festingar hans sem voru mikid skemmdar. Verulegar
skemmdir voru a botni flugvélarinnar a bpriggja metra kafla, fra ,,st6d 17020” ad ,,st6d 20060”.
Kleedningin a4 pessum hluta skrokksins var skrépud og beyglud, svo og m.a. langbdéndin undir henni.
Einnig voru styrktarbitar, pverbdnd og aftara prystipil aflagad svo ad pad hélt ekki loftprystingi i
skrokknum. Einnig skemmdist loftnet (VLT/Omega) sem var & pessu sveedi.

Med hlidsjon af pessum skemmdum og skilgreiningu a atviki af pessu tagi, pa fellur pad undir
skilgreiningu sem ,,flugslys”.

2.7 Vidbrogd flugrekandans. Ekki kom fram ad flugrekandinn hafi gert neinar sérstakar
radstafanir strax eftir slysid, vardandi fylgni vid settar reglur og vidurkenndar starfsadferdir. Sidar eftir
lestur flugritans, gerdu Flugleidir hf. innanhtssskyrslu, dags. 28. des. 2000, um slysid med itarlegum
tillégum til Grbota.

Rannséknarnefnd flugslysa hefur kynnt sér tillogur peer til urbota sem gerdar voru i
innanhussskyrslunni og er sampykk peim. Rannsoknarnefnd flugslysa hvetur flugrekandann til pess ad
framfylgja pessum tilldgum sem allar lita ad beettu verklagi flugmanna flugrekandans.



3. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA.

Flugskilyrdi voru g60 og vedur er ekki talid hafa haft ahrif 4 ad slysid vard. Adflugshallageislinn
ad flugbrautinni var évirkur en unnt hefdi att ad vera ad framkvaema med fullu 6ryggi, midad vid pann
buinad sem fyrir hendi var.

Vid rannsékn flugslyssins kom fram, ad adflugid var ekki i jafnvaegi eftir ad komid var undir 500
feta flughaed, en flugrekstrarhandbok Flugleida hf. kvedur & um ad hverfa skuli fra ef svo er ekki. begar
adstodarflugmadurinn dré aflid af hreyflunum i um 500 feta flughaed og beindi nefi flugvélarinnar nidur,
jokst leekkunarhradinn og vard allt ad 1400 fet/minttu og kinkhorni var haldid pannig nidur i 20 feta
flugheed. ba reyndi adstodarflugmadurinn ad minnka leekkunarhradann med pvi ad beina flugvélinni
upp a vid og snerti hun flugbrautina med um +7° kinkhorni. Hreyflarnir voru 4 nanast engu afli pannig
ad skurdur loftskriifubladanna olli talsverdri loftmétstodu sem jok leekkunarhradann.

Samkvaemt starfsreglum Flugleida hf. hefdi flugstjéorinn att ad gripa inn i atburdarasina og
hverfa fra lendingu adur en i 6efni var komid. Ferdritinn synir ad alagsstudullinn meeldist +3,17 G i
lendingunni.

Fram kom ad flugstjorinn kalladi flugvirkja til, vegna harkalegrar lendingar. Athygli flugmann-
anna og flugvirkjans beindist helst ad hjoélabunadi og hreyfilfestingum flugvélarinnar, i samreemi vid
tilkynningu flugstjérans og akveedi vidhaldshandbékarinnar, en beir téku ekki eftir skemmdum sem
voru aftarlega a botni flugvélarinnar.

RNF minnir &4 pa skyldu flugstjéra ad skra i leidarflugbdok flugvélar pad sem urskeidis fer eftir
hvert flug og par med tryggja ad atvik sem pessi fai umfjéllun og vidhlitandi afgreidslu teeknimanna.
Einnig er minnt a skyldu flugvirkja ad stadfesta vinnu sina vid flugvélar med feerslum i leidarflugbok.

I flugrekstrarhandbok Flugleida hf. og vidhaldshandbok F-27 MkO50 er ad finna starfslysingu,
baedi fyrir flugmenn og flugvirkja, hvad vardar atvik sem petta og framkveemd skodana eftir atvik af
pessu tagi.

Ekkert kom fram vid rannséknina sem benti til pess ad utan ad komandi ahrif hafi verdi
medverkandi pattur i atvikarasinni fyrir slysid.

4. TILLOGUR i ORYGGISATT.

4.1 Rannséknarnefnd flugslysa beinir pvi til Flugleida hf. og Flugfélags Islands hf., ad fylgja pvi fast
eftir ad haldid sé aga i starfraekslu flugvélanna og ad farid sé i einu og 6llu eftir verklagsreglum.
Ennfremur ad gesedadeildir flugrekendanna fylgist pvi sérstaklega eftir med uttektum, ad
verklagsreglum vardandi pau atrid sem parna kom fram sé fylgt

Reykjavik, 7. mars 2001.

Rannsoknarnefnd flugslysa



